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L f invention concerne un rail tendeur 

pour chaine mot rice, constitue d'un support et d'une garniture 
glissante qui y est posee, et qui, quand le rail tendeur est 
monte, vient en appui avec la chaine a tendre. 
5 Ces rails tendeurs sont utilises surtout cans 

les moteurs d' automobiles, dans lesquels 1 1 arbre a cames est entx-i/Ve 
par une chaine. Pour maintenir la chaine sous une tension- definie 
et pour compenser les tolerances et, en particulier, les allonge- 
ments de la chaine qui se produisent apres un long usage, on la ter.r" 

lO au moyen d'un rail tendeur, qui, la plupart du temps, est tendu 
par un ressort ou par une force hydraulique, 

Dajis les rails tendeurs connus, la garni- 
ture glissante est faite de caoutchouc que l'on vulcanise sur un 
support, agissant en t8le de renforcement, en s f aidant d f un agent 

15 adhesif. On court ici le risque l e ri sque- de voir le brouillard 

d f huile, qui se trouve dans le carter de la chaine et qui contient 9 
en general, aussi une certaine proportion de carburant, decomposer 
au cours du temps 1 T agent adhesif, de sorte que la garniture 
en caoutchouc se detache partiellement et provoque des perturbations „ 

20 On a alors propose d 1 effectuer la vulcanisa- 

tion en faisant en sorte que le caoutchouc penetre par de nombreux 
appendices dans des evidements du support, ou entoure partiellement 
ce dernier. La plus grande securite de f onctionnement du rail ten- 
deur acquise ainsi est toutefois le prix de frais de fabrication 

25 considerablement plus eleves. 

L' invention a, en consequence, pour objet 
de perf ectionner la construction des rails tendeurs mentionnes plus 
haut, de facon que l'on puisse se contenter de frais de fabrication 
sensiblement plus faibles. En meme temps, on doit Stre assure que, 

30 me*me apres une duree de f onctionnement tres longue, le detachement 
de la garniture glissante du support soit exclu. 

A cet effet, l f invent ion propose que la 
garniture glissante soit realisee sous la forme d'une piece de 
construction separee, que l'on reunit avec le support au moyen 

35 d'une jonction par enfichage, par serrage, ou pax encliquetage, 
et que l'on fabrique en matiere plastique stable a la chaleur. 

La solution suivant l f invention repose sur 
cette cons tatat ion que la garniture glissante, quand elle est fa- 
briquee sous la forme d'une piece separee en matiere plastique , 

40 possede une resistance propre, suffisante pour que l'on puisse 1*. 
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fixer sur le support sans avoir recours a des liarvts et , en particu- 
lier, sans la cotlteuse operation de vulcanisation habituelle jus- 
qu f ici. La fixation peut Stre effectuee par un personnel sans 
formation speciale, de sorte que le rail tendeur suivant l f invert 
5 tion se distingue par une economie de prix de revient qui peut 
depasser 60 % par rapport au type de construction obtenu par 
vulcanisation. 

On obtient une construction particuliere- 
ment simple si la garniture glissante peut §tre montee sur le sup- 

1C port, dans la direction de son extension longitudinale, parun aj-:,- 
tement appuye, la fin du mouvement d T enf on cement etaiit formee par 
une butee pendant que la force de friction exercee par la chaine 
motrice sur la garniture glissante agit dajis la. direction de cette 
butee, L'ajustement appuye peut, par exemple, s*etablir du fait 

15 que la garniture glissante embrasse le support par ies deux cStes, 
II assure alors la g'arniture glissante contre tout deplacement 
dans le sens transversal, pendant que la butee la bloque dans l f ur; 
des sens longitudinaux. Gr&ce a i a force exercee par le frottement 
de la chaine motrice sur la garniture glissante dans la direction 

20 de cette butee, et qui n f est pas negligeable, on est certain 

que la garniture glissante sera maintenue solidement dans la posi- 
tion ou on l T a montee. Supplementaireroent , l'ajus tement appuye 
peut exercer aussi une certaine action de serrage *et aider ainsi 
a maintenir rigidement fixe la garniture glissante. Natuxellement s 

25 ce type de montage ne peut convenir que pour des cbaines motrices 
ou l'on n f a pas a craindre un renversement du sens de rotation. 
Dans les moteurs d 1 automobiles , cette condition est toujours reiu 
plie. 

Dans un perf ectionnement de l'idee de 
30 i» invention, la garniture glissante peut presenter, sur son petit 
cfite, une gorge longitudinale qui s T etend sensiblement parallele- 
ment a sa surface de glissement, de facon que l T on puisse l'appli- 
quer lateralement sur l'arfite superieure, recourbee a angle drc'r.'i 
du support, et que la fixation de la position dans le sens late- 
35 ral se fasse, d f un c8te, par une butee et, de 1 ' autre c6te, par 
un engagement elastique. La garniture glissante est alors mainte- 
nue rigidement dans sa position de montage d'une f aeon mecaniquc -. 
independamment de la force de friction qui s'exerce sur elle. 
En outre, du fait que le support est recpurbe a angle droit, sa 
4C rigidite au gauchissement se trouve accrue. La liaison par 
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engagement 6lastique est constitute avantageusement par des sail- 
lies en forme de coins rapportees sur la garniture glissante, qui, 
au cours du montage de cette derniere, se bloquent dans des evide- 
ments de forme correspondante du support. La securite de la fixa- 

5 tion de la garniture glissante sur son support est ainsi obtenue 
par des Elements auxiliaires peu coflteux. 

On a; . avantage a fabriquer la garni- 
ture glissante sous la forme d'une piece inject ee en polyamide 
stabilise a la chaleiir, pendant que le support est etabli sous 

lO la forme d'un profile angulaire en tole d'acier. Habituellement , 
le rail tendeur est pourvu a une de ses extremites d T une perfora- 
tion servant de palierrde pivotement, pendant que l T on prevoit, 
a son autre extremite, des organes pour induire la force de ten- 
sion dans ce rail tendeur. 

1-5 L* invention sera mieux comprise en 

regard de la description ci-apres et des dessins annexes, re- 
presentant des 'exemples de realisation de 1 ' invention, dessins 
dans lesquels : 

- la figure 1 represente un rail ten- 

20 deur en vue later ale, 

- la figure 2 est une coupe suivant 
la ligne II-II de la figure 1 

- la figure 3 est une coupe suivant 
la ligne III-III de la figure 1. 

25 - la figure 4 est une coupe suivant 

la ligne IV- IV de la figure 1. 

- la figure 5 est une coupe suivant 

la ligne V-V de la figure 1. 

- la figure 6 est une coupe transver- 
30 sale d*un rail tendeur ou la garniture glissante est montfee sur 

le support dans le sens de son extension longitudinale. 

Le rail tendeur represente par les figu- 
res 1 a 5/ est constitue d'une tole de r enforcement 1, f onctionn^-t 
comme support, dont l*ar6te sup6rieure la, prolongee, est recourbee 
35 a angle droit et s'etend dans une gorge longitudinale 3, La gorge 

longitudinale 2 a une dimension telle que le bord recourbe la s f y 
engage a peu pres sans jeu, c'est a dire que la longueur de la gor<-^ 
Concorde avec la longueur du bord la, et la profondeur de la gorgv 
avec la largeur de ce bord, la surface de frottement proprement 
40 de la garniture 3 depassant, pour des raisons de s4curite, un pen 
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au-dela de la tSle de renf orcement, come on le voit nettement 
d'apres les sections du rail tendeur. Dans le sens, transversal, 
la garniture glissante 3 s'appuie d'un c8te sur le fond de la gorae 
et sur la surface laterale 3a agissant comme butee ; d' autre part" 
elle s'enclenche au moyen de saillies 4, en forme de coins, dans 
des evidements 5 du bord recourbe la de la t6le de renf orcement 1. 
Les saillies 4 presentent une surface d» engagement oblique, qui 
permet d« iritroduire facilement le bord recourbe la dans la gorge 
longitudinale 2 de la garniture. Quand la t6le de renf orcement 
a pris sa position de montage, la pointe.de la surface d "engage- 
ment s • enclenche dans l'evidement 5, et etablit un verrouillage 
agissant dans le sens transversal entre la t6le de renf orcement 
la garniture glissante. 

Les figures 2 et 5 montrent nettement 

IS ce verrouillage. 

Dans la zone des verrouillages, la 
gorge longitudinale 2 est etablie sous la forme d'une fente, ouvert,, 
des deux cfites, traversant la garniture, ce qui est indique par 
les references 6 et 7. Cette disposition a l'avantage que l'on peu- 
etablir le moule d' injection destine a fabriquer la garniture 
sans tiroir, ce qui permet d'obtenir des couts de fabrication 
tres avantageux. 

La perforation 8, pratiquee dans les 
joues later ales de la garniture 3, prolong6e, sert de palier 
de pivotement pour le rail" tendeur. A 1» autre bout de ce dernier 
une plaque d'appui 9 est montee, sur laquelle on peut agir hydrau- 
liquement ou au moyen d'un ressort et qui pousse le rail tendeur 
contre la chalne que l'on doit tendre. 

La figure 6 montre, en coupe trans- 
30 versale, une variante de la realisation d'un rail tendeur. La 

garniture IO est ici pourvue de deux appendices lateraux IO a et 
lOb, qui entourent, de toutes parts, le support 11, en. f ormant 
une fente longitudinale 12, et qui le fixent ainsi dans toutes les 
directions transversales . La garniture IO peut gtre poussee sur 
le support dans son ajustement appuye dans le sens de son exten- 
sion longitudinale, sa position terminale etant fixee par une but i s 
rapportee sur. le support ou sur la garniture m8me. En ce qui cone:- - 
ne la direction de son action, la butee doit Stre etablie de tells 
£ aeon que la force de friction, exercee sur la garniture par la 
chaSne jnotrice, agisse dans la direction de la butee, de sorte qu 
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trees en detail, servent, de meme que le repli en equerre, a rendre 
5 plus rigide la tfile de renf orcement 1 . En outre, on peut f agonner , 
sur la nervure 13, 1 1 emplacement de pivot ement et la plaque d'.appui 
du r ail tendeur* 



tSle de r enforcement et la garniture est superflue dans le type 
lO de realisation de la figure 6 ; il peut toutefois &tre avantageux 
de pourvoir l'ajustement appuye entre les deux parties d'un cer- 
tain effet de serrage. 



pour la liaison a enfoncement, a serrage, ou a enclenchement 
15 entre le support et la garniture, a de nombreuses variantes d 1 exe- 
cution rentrant dans le cadre de 1 T invention, Elles auront toutes, 
en commun, cet avantage que ^on evitera la coflteuse operation de 
vulcanisation, couranle jusqu 1 ici, cax on peut relier avec le support 9 
d f une fa^on tres simple, la garniture fabriquee sous la forme d'une 
20 piece separee en matiere plastique resistant a la chaleur. 



limitee aux exemples de realisation ci-dessus d£crits et repre- 
sentes partir desquels on pourra prevoir d'autres formes et 
d'autres modes de realisation, sans pour cela sortir du cadre de 
25 1 "invention* 



Une jonction a enclenchement entre la 



Naturellement , on peut faire appel, 



Bien entendu, 1* invention A'est pas 
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REVEND ICATIONS 

1°/ Rail tendeur pour chatne mot rice, 
oonstitue d'un support et d'une garniture glissante que l«on monte 
sur ce support et qui vient s ■ appuyer sur la chaSne a tendre quand 
le rail tendeur est monte, rail tendeur caracterise en ce que la 
arniture ( 3 j 10 ) est executee sous la forme d'une piece separee, 
;ue l»on peut lier avec le support (1,1a, 11) au moyen d'une jonc- 
:ion par enfoncement, par serrage, ou par encliquetage. 

2°/ Rail tendeur, suivant la revendica- 
:ion 1, caracterise en ce que la garniture glissante (10) peut 6tr<. 
^nfoncee, dans la direction de son extension longitudinale, en ajv. - 
:ement appuy4, sur le support (11), que l«extremite du mouvement 
1»enfoncement est formee par une butee, et que la force de fricticr 
axercee par la cha£ne motrice sur la garniture glissante agit dans 
-a direction de cette butee # 

3°/ Rail tendeur, suivant la reven- 
dication 1, caracterise en ce que la garniture (3) J>resente sur son p 
cSte, une gorge longitudinale (2) qui s'etend sensiblement paralle- 
lement a sa surface de glissement, de sorte qu'on peut l'enfoncer 
lat&ralement sur le bord superieur (la) du support (1) replie en 
equerre et la guider dans le sens longitudinal au moyen de celui-ci 
et que la securite de la position dans le sens transversal est 
assuree, d'un cftte par une butee (3a), et de 1'autre c8te par 
une jonctibn k enclenchement (4,5). 

4°/ Rail tendeur, suivant la revendi- 
cation 3 caracterise en ce que la jonction & enclenchement est 
constitute par des skillies. (4) en forme de coins qui sont rappor- 
tees sur la garniture (3) qui s » enclenchent , quand on enfonce 
la garniture (3), dans des evidements (5), fasonn4s de facon apprc- 
priee, du suppport (la) 

5°/ Rail tendeur, suivant l'une quelcon- 
que des revendications 1 a 4, caracterise en ce que la garniture 
(3,10) est fabriquee sous la : forme d'une piece injectee-en polyamide 
stabilise a la chaleur .„ 

6°/ Rail tendeur, suivant l*une quelccn 
que des revendications 1 a 5, caracterise en ce que le support (2. 
la) est fabrique sous la forme d'un profile en equerre en tSle d'c.: 
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To that effect, the invention proposes that the glide gasket be realized in form of a separate 
construction piece which is then joined to the support by means of attachment by nails, screws or 
by ratchet/pawl, and which is manufactured out of heat-resistant plastic material. 

The solution according to the invention is based on the recognition that the glide gasket, when 
fabricated in form of a separate piece out of plastic material, possesses proper resistance, 
sufficient for attachment to the support without resorting to flexibility and, in particular, without 

costly vulcanization step, customary until now. Attachment can be done by personnel having no 

special training, so that the tension rail according to the invention distinguishes itself by an 
economical cost price which may exceed 60% in proportion to the type of construction obtained 
by vulcanization. 

One obtains a particularly simple construction if the glide gasket can be mounted on the support, 
in the direction of its longitudinal extension, by supported adjustment, with the end of the 
yielding movement being formed by a stop, while the friction force placed on the glide gasket by 
the drive chain acts in the direction of said stop. The supported adjustment can be effected, for 
example, in that the glide gasket embraces the support on the two sides. It thus protects the 

glide gasket against the possibility of displacement in transverse direction, whereas the stop 

acts as a block in any of the longitudinal directions. Thanks to the force being exercised by the 

friction of the drive chain on the glide gasket in the direction of said stop - which is considerable - 
one can be certain that the glide gasket will be firmly retained in the position in which it was 
mounted. Additionally, the supported adjustment can also perform a certain gripping action and 
thus aid in maintaining the glide gasket in rigidly fixed position. Needless to say, this type of 
installation is only suitable for drive chains where the direction of rotation will not be reversed. 
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The invention concerns a tension rail for a drive chain comprising a support and a glide gasket 

placed on same and which, when the tension rail is in position, acts in support of the chain to be 
tightened. 

These tension rails are mainly used in automotive engines where the cam shaft is driven by a 
chain. In order to hold the chain under defined tension and to compensate for tolerances, and 

in particular, [to compensate for] the elongation of the chain which occurs after prolonged use, 

it is tightened by a tension rail, which, most of the time is tensed by a spring or by hydraulic force. 

With respect to the known tension rails, the glide gasket is made of rubber, which is vulcanized on 
a support, functioning as reinforcing sheet metal with the aid of an adhesive agent. 

One runs the risk of seeing here the oil haze, which is present in the chain box and which 
generally contains a certain percentage of fuel, decompose, over time, the adhesive agent, so that 
the rubber gasket becomes partially detached and causes disruptions. 

The suggestion is now made of effecting the vulcanization in such manner that the rubber 
penetrates into the numerous appendices of the recesses in the support, or that it partially 
surrounds the latter. Attainment of greater operating safety of the tension rail is accompanied 

however by considerably higher manufacturing costs. 

It is, therefore, the object of the invention of perfecting the construction of the mentioned tension 

rails in such fashion that one can be satisfied with noticeable lower manufacturing costs. At the 
same time one must have the assurance that, even after considerable operating time, separation of 
the glide gasket from the support is excluded. 
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In automotive engines, that condition is always satisfied. 

In an improvement of the concept of the invention, the glide gasket can have, on its small side, a 
longitudinal groove which extends approximately parallel to its glide surface in such manner 

that one can position same laterally on the upper edge, curved at right angle to the support, and 
that the fixation of position in lateral direction is done, on the one side by a stop and on the other 
side by elastic engagement. The glide gasket is thus rigidly held in its mounted position in a 
manner which is mechanically independent from the friction force which is imposed on it. 
Furthermore, based on the fact that the support is curved at right angle, its rigidity to distortion is 
increased. The connection by elastic engagement is beneficially constituted by projections in form 
of wedges inserted on the glide gasket, which block themselves, during the course of installation 
of the latter, in recesses shaped according to the support. Thus, there is secure attachment of the 
glide gasket to its support by means of inexpensive auxiliary elements. 

One enjoys the benefit of fabricating the glide gasket in form of an injected piece of heat resistant 
polyamide, while the support is constructed in form of an angular profile made of steel sheet 
metal. Usually, the tension rail is equipped, at one of its extremities, with a perforation serving as 
pivot bearing, and on the other side with organs for inducing the tension force in said tension rail. 

The invention will be understood more easily with the description which follows and based on the 

attached drawings, which represent embodiments the realization of the invention. 

The drawings show the following: 

Figure 1 represents a tension rail in lateral view; 

Figure 2 is a sectional view according to line II-II of Figure 1; 

Figure 3 is a sectional view according to line IH-III of Figure 1 ; 



Figure 4 is a sectional view according to line IV-IV of Figure 1. 

Figure 5 is a sectional view according to line V-V of Figure 1 . 

Figure 6 is a transverse section of a tension rail with glide gasket mounted on the 
support in the direction, of its longitudinal extension. 

The tension rail represented by Figures 1 to 5 is constituted by reinforcement sheet metal 1, 
functioning as support, whose extended upper edge la is curved at a right angle and extends in a 
longitudinal groove 3. The longitudinal groove 2 is dimensioned in such manner that the curved 
side la engages with same with almost no play, in other words the length of the groove agrees 
with the length of side la, and the depth of the groove agrees with the width of said side, the 
friction surface itself of the gasket 3 extends, for safety reasons, a little beyond the reinforcement 
sheet metal, as is clearly apparent according to the section of the tension rail. In transverse 

direction, the glide gasket 3 supports itself, on the one hand, on the bottom of the groove and on 
the lateral surface 3a, acting as stop; it engages, on the other hand, by means of projections 4, in 
the shape of wedges, with recesses 5 of the curved side la of the reinforcement sheet metal 1. 
The projections 4 present a slanting engagement surface which permits easy introduction of the 
curved side la in the longitudinal groove 2 of the gasket. When the reinforcement sheet metal has 
taken on its mounted position, the tip of the engagement surface engages in recess 5 and 
establishes a locking [arrangement] acting in transverse direction between the reinforcement sheet 
metal and the glide gasket. 

Figures 2 and 5 clearly indicate this locking. 

In the locking zone, the longitudinal groove 2 is established in the shape of a crevice, open on 
two sides, traversing the gasket, as indicated by reference symbols 6 and 7. This arrangement has 
the advantage that one can prepare the injection mould destined to fabricate the gasket without 



"false core", which makes it possible to obtain highly beneficial fabrication costs. 

Perforation 8, placed in the lateral flanges of the extended gasket 3 serves as pivot bearing for the 
tension rail. At the other end of this rail is mounted a support plate 9, which can be acted upon 
hydraulically or by means of a spring and which presses the tension rail against the chain that 
must be tightened. 

Figure 6 indicates, in transverse section, a variation of the embodiment of a tension rail. Gasket 
10 is here provided with two lateral appendices 10a and 10b, which surround, on all sides, 
support 1 1, by forming a longitudinal crevice 12 and which thus stabilize same in all transverse 

directions. Gasket 10 can be pressed on the support in its supported adjustment in the direction 
of its longitudinal extension, its terminal position being fixed by a stop inserted on the support or 
on the gasket itself. Insofar as the direction of its action is concerned, the stop must be 
established in such manner that the friction force, exercised on the gasket by the drive chain, 

acts in the direction of the stop in such manner that one need not fear that the gasket might slip 
from the support. 

Ribs 13, which are not illustrated in detail, serve - the same as the fold at right angles - to make 
the reinforcement sheet metal 1 more rigid. Furthermore, one can fashion, on rib 13, the location 
of pivoting and the support plate of the tension rail. 

Interlock joining between the reinforcement sheet metal and the gasket is superfluous with the 

embodiment according to Figure 6; it can, however, be beneficial to provide assisted adjustment 
between the two pieces with a given screw-type effect. 



/ 

/ 



7 



Needless to say, one can call upon numerous variations of embodiment for the connection 
between the support and the gasket ( nails, screws or interlock) and still remain within the scope 
of the invention. All of these have in common the advantage of avoiding the costly operation of 
vulcanization, current practice until now, because one can connect the fabricated gasket in simple 
fashion with the support, said fabricated gasket being in the shape of a separate piece of 
heat-resistant, plastic material. 

Of course, the invention is not limited to the embodiments described and represented herein, 

in addition to which on can provide other forms and other modes of realization without going 
beyond the scope of the invention. 
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CLAIMS 



1. Tension rail for drive chain constituted by a support and a glide gasket which can be 
mounted on said support and which is going to support itself on the chain to be tightened when 
the tension rail is mounted, said tension rail being characterized in that the gasket (3, 10) is 

executed in form of a separate piece, which can be attached to the support (1, la, 11) by means 
of an interlock junction, by screw-type [arrangement] or pivot-catch [arrangement]. 

2. Tension rail according to Claim 1, characterized in that the glide gasket (10) can be 
forced, in the direction of its longitudinal extension, in assisted adjustment, on the support (11), 
that the extremity of the thrust movement is formed by a stop, and that the friction force 

exercised by the drive chain on the glide gasket acts in the direction of said stop. 

3. Tension rail according to Claim 1, characterized in that the gasket (3) presents on its 
small side a longitudinal groove (3) which extends approximately parallel to its glide surface, in a 
manner that one can force same laterally on the upper edge (la) of the support (1) folded at right 
angles and guide it in longitudinal direction, and that the security of the position in transverse 
direction is assured, on the one side by a stop (3 a) and on the other side by an interlock junction 

(4, 5). 

4. Tension rail according to Claim 3, characterized in that the interlock junction is 
constituted by projections (4) in the shape of wedges which are inserted on the gasket (3) and 
which engage, when forcing the gasket (3), in the appropriately fashioned recesses (5) 

of support (la) . 
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5. Tension rail, according to any of Claims 1 to 4, characterized in that the gasket (3, 10) is 
fabricated in the shape of an injected, heat-resistant piece of polyamide. 

6. Tension rail according to any of Claims 1 to 5, characterized in that the support (1,1a) 
is fabricated in the shape of a right angle profile of steel sheet metal. 



